EL FARO DE
SAN JUAN DE
SALVAMENTO

EN EL PUERTO SAN JUAN EN
LA ISLA DE LOS ESTADOS
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El Capitan de Marina Don Luis Piedra Buena obtuvo la
propiedad de la Isla de los Estados en 1868, cuando le fue
cedida por el Gobierno Nacional por su accién en las costas
patagdnicas y el mar austral. En la isla se dedic6 a la caza de
lobos marinos y pingtiinos, de los cuales aprovechaba las
pieles, asi como la grasa para convertirla en aceite.

De esta forma conocié muy bien toda la isla: donde estaban
las loberias, pinglineras y cudles eran los puertos mas segu-
ros. En muchos de los puertos establecié construcciones de
madera y chapa a las cuales denoming fabricas, en las que
se procesaban la grasa y las pieles. Las mds importantes se
instalaron en puerto Roca, bahia Crossley y bahia Franklin.
También utilizé mucho puerto Cook, separado por un an-
gosto istmo de 500 m de bahia Vancouver, donde construyé
un refugio con cocina y una habitacién grande, de las cuales
todavia pueden encontrarse sus restos. Eligi¢ ese lugar
porque por la“avenida de los botes’, un sendero amplioy
con troncos para deslizar las embarcaciones, podian cruzar
laisla del lado norte al sur (donde también habia loberias)

o a lainversa seglin como estuviese el tiempo para remary
trabajar.

Entre los afos 1881y 1882 se llevé a cabo la Expedicién
Cientifica de Giacomo Bove, la cual se hizo con la goleta
“Cabo de Hornos” al mando militar de Don Luis Piedra
Buena. Esta expedicién fue patrocinada por el Instituto
Geografico Argentino. Ademas de los trabajos de investiga-

cién, debian estudiar posibles lugares para instalar faros y
balizas. Luego de explorar el drea recomendaron Isla de los
Estados para su ubicacién.

El lugar escogido para la construccion del faro fue St. John,
donde ademas de la Sub Prefectura se construy6 una
estacion de salvataje, un muelle de piedras de 53 m de
largo y también un incipiente presidio militar. Algunos de
los presos carpinteros luego fueron llevados a Ushuaia. El
Comodoro A. Lasserre rebautizé el lugar como San Juan de
Salvamento




= ELFARO DE SAN JUAN DE SALVAMENTO Y SU
UBICACION

Isla de los Estados era el tltimo lugar conocido ante lo
desconocido: la Antartida. Para otros era una sefal cierta
antes del Cabo de Hornos.

El faro de San Juan de Salvamento se construyd en un
peiidn a 60 m sobre el nivel del mar. Se traté de un edificio
que segun la descripcién era circular (en realidad un poli-
gono de 16 lados), con 11 m de didametro y 6 m de altura.
Dos de los lados tenian ventanas por donde salia la luz de
las 7 lamparas de aceite que cubrian un dngulo de 93 gra-
dos hacia el norte. El faro también contaba con un mastil
de 25 m de alto justo en el centro, el cual tenia una bocha
de hierro galvanizado a modo de sefal diurna. Este mastil
se partié durante un fuerte temporal y qued¢ la bocha de
hierro casi sobre el techo. En el frente del faro habia ade-
mas un mastil para banderas de sefiales. Su interior estaba
dividido en una habitacion de los torreros (guarda faros),
una cocina y un depésito de lamparas, combustible, etc. y
en el entretecho se guardaban los alimentos.

En una casita anexa estaba el jefe del faro junto a su es-
posa. El jefe del faro era ademas el sefialero, quien con ban-
derillas u otras sefiales se comunicaba con los buques. Se
conoce una sola foto del faro, que fue tomada en 1898 por
el explorador Adridn de Gerlache, integrante de la Expedi-
cion Antartica Belga. En esa foto puede verse una pequeia
huerta contigua a la casita (FIGURA 2).
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Figura 2.

Unica foto del faro, tomada durante la Expedicién Antdrtica Belga
en 1989.

Foto: Adrian de Gerlache.

= ELFARO Y NAUFRAGIOS.

En la préctica, la ubicacion del faro con su luz tenue de un
alcance real de no mas de 7 millas no era recomendable
para ubicarse durante la navegacién. Sucede que hacia el

norte estan todas las islas y rocas de las islas de Ao Nuevo,
siendo la mas grande la que se llamé isla Observatorio (por
el observatorio magnético que se instalé en 1902 ademas
de un faro con torre y luz en 205 grados. (FIGURA 3).

Figura 3
Faro de Ano Nuevo
Foto: Carlos Pedro Vairo.

Es asi que muchos buques a vela, tratando de divisar el faro
de San Juan de Salvamento para orientarse y continuar la
ruta al Cabo de Hornos, se toparon con aquellos islotes y,
consecuentemente, naufragaron. La misma suerte corrie-
ron otras embarcaciones cuando, al tratar de avistar el faro,
fueron sorprendidas por repentinas clamas y las corrientes
las arrastraron hacia las costas pedregosas.

En estos relatos se inspird el escritor francés Julio Verne
para su novela “El faro del fin del mundo”, que trata de un
grupo de piratas que al apagar la luz de un faro hacian nau-
fragar a los navios, para luego saquearlos. Esto en realidad
no sucedid, pero la novela rebosa de datos exactos y algu-
nos transformados como la caflonera “Santa Fe” en lugar de
“Parana” que son dos ciudades enfrentadas o el nombre de
Lasserre cambiado por Lafayette y muchos otros detalles
mas (ver”Y en el fin del mundo, un faro”, en este niimero).

= INSPECCION AL FARO DE SAN JUAN DE
SALVAMENTO Y CONSTRUCCION DEL FARO DE
ISLA OBSERVATORIO

La Armada Argentina envié una inspeccién en 1893. Se
publicé una nota en el Boletin del Centro Naval (Tomo I,
Boletin 115, pag. 24) donde se afirmaba que el sistema
luminico era obsoleto en el mismo afio que se instalé y que
su verdadero alcance era de unas 3,5 millas y no las 13 de-
claradas. Segun la nota podemos resumir que el faro tenia
algunos puntos muy desfavorables como: a) ubicacién, b)
sector de iluminacion y ¢) mala construccién. La ubicacion

pagina
40
o



en cabo Lasserre no era muy favorable, dado que hacia el
norte del faro estaba el ya mencionado grupo de las islas
de Ao Nuevo. Su sector luminico era de unos 94 grados,
interceptado al oeste por el cabo Forneaux y al este por el
cabo San Juan. Los 94 grados de iluminacion no advertian
de otros peligros a la navegacién como piedras e islotes
que quedaban fuera de ese dngulo y provocaron algunos
naufragios.

Ademas de todos los puntos desfavorables, el faro se
encontraba muy deteriorado, por lo que tendria que ser
reconstruido. La comision inspectora de la Armada Argenti-
na opind que no valia la pena hacerlo y en cambio si seria
oportuno levantar un faro nuevo en la isla més al norte del
grupo de las islas de Ao Nuevo, es decir isla Observatorio.
Esta nueva ubicacion tenia muchas ventajas, dado que no
habria otros escollos més al norte, su sector luminico seria
de unos 205°y con un alcance de unas 20 millas. Esto haria
que la luz fuese buscada por los navegantes para tener una
posicion observada real confiable y poder ajustar la posi-
cion del buque en la carta marina. De esta forma, el nuevo
faro se construyé en dicha isla y comenz6 a funcionar en
septiembre de 1902 y continta funcionando hasta el dia
de hoy.

Luego de su cierre, el faro de San Juan de Salvamento que-
d6 abandonado y para 1980 habia colapsado.
Construido en madera, ésta se fue pudriendo y cayé sobre
si mismo. En 1996 se realizé una expedicion conjunta entre
el Museo Maritimo y el Museo del Fin del Mundo para eva-
luar la situacion del faro. En ese momento consideramos
que era imposible realizar una reconstruccion y que seria
muy importante obtener los planos (realizado por el Ing.
Miron Gonik) y recuperar la madera para ser

transportada a Ushuaia. Afortunadamente, la Armada
Argentina junto con la direccién del Museo Maritimo se

encargaron del transporte. En 1998 el Poder Ejecutivo au-
torizd a la ONG “Asociacion del Faro del Fin del Mundo” (La
Rochelle, Francia) a instalar una réplica de mitad de tama-
fio que el original (8 caras en vez de 16 y menor altura). Ese
es el faro que hoy dia puede verse y visitarse en San Juan
de Salvamento . Durante esa instalacién algtn
material, que consideramos deberia haber quedado en
Ushuaia, fue llevado a Francia. En su libro, André Bronner,
idedlogo de colocar un nuevo faro en el lugar, detalla los
materiales recolectados (Bronner et al. 1999). Esta publica-
cion motivo pedidos de devolucién, que lamentablemente
no prosperaron. Los restos originales y una maqueta en
escala 1/1 que resguarda los restos del faro de 1884 se pue-
den visitar en el Museo Maritimo de Ushuaia

MUSEQ MARITIMO DE USHUAIA
DIRECTOR@MUSEOMARITIMO.COM
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